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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) In einem Schwalltopf eines Kraftstoffbeha Iters eines Kraftfahrzeuges anzuordnende Fordereinheit 

(g) Bei einem in einer Fordereinheit (2) eines Kraftstoffbe- 
haiters (1) eines Kraftfahrzeuges anzuordnenden Schwall- 
topf (3) ist an einer Kraftstoffpumpe (5) ein Gehauseteil 
(24) befestigt, welches mehrere Kanale (27, 30, 33) zur Lei- 
tung von zu fordernden Kraftstoffs aufweist. Das Gehau- 
seteil (24) lasst sich mit Filterelementen (20, 31) zu einer 
vormontierbaren Einheit zusammenfassen. Hierdurch ge- 
staltet sich die Montage der Fordereinheit (2) besonders 
einfach. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffi eine in einem Schwalltopf 
eines Kraftstoffbehailers eines Kraftfahrzeuges anzuord- 
nende Fordereinheil mil einer zur Forderung von KraftslofiF 5 
zu einer BrennkrafUnaschine des Kraftfahrzeuges vorgese- 
henen Kraflstofifpumpe, mil einer mil der Krafts toffpuinpe 
verbundenen Saugstrahlpumpe zur Forderung von Kraft- 
stoff aus dem Kraftstoffbehalter in den Schwalltopf und mit 
zumindest einem Filterelemeni zum Filtem von KraftstofT, 10 
wobei ein mit der Kraf islofFpumpe verbundenes Geh^useteil 
zumindest einen zur Fuhrung des Kraftstoffs vorgesehenen 
Kanal aufweist 

[0002] Solche Fordereinheiten werden in heutigen Kraft- 
fahrzeugen haufig eingesetz! und sind aus der Praxis be- t5 
kannt. Das Gehauseteil der bekannten Fordereinheil hat ei- 
nen Flansch, mit dem es in eine Ausnehmung des Schwall- 
topf es eingesetzt und gegeniiber diesem abgedichtei wird. 
Der zu der Saugseite der Saugstrahlpumpe fuhrende Kanal 
ist bis zu dem Flansch gefuhrt. Das Fillerelement ist an der 20 
Unterseite des Schwalltopfes befestigt und ha! einen Rand, 
mit dem es gegeniiber dem Schwalltopf abgedichtet ist 
[0003] Nachteilig bei der bekannten Ferdereinheit ist, 
dass sie sehr aufwandig aufgebaut ist und eine X^rmontage 
zu einzelnen, miteinander kombinierbaren Baugruppen 25 
nicht moglich ist. 

[00041 Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine 
Fordereinheil der eingangs genannten Art so zu gestallen, 
dass sie besonders einfach aufgebaut ist und eine weitge- 
hende Vormontage ermoglicht. 30 
[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch 
gelost, dass das Gehauseteil zur Halterung des zumindest ei> 
nen Filterelementes ausgebildet ist und der Kanal aus- 
schiieBlich innerhalb des Ciehauseteils von der Saugstrahi- 
pumpe und/oder von der Kraftstoffpumpe zu dem Filterele- 35 
ment gefuhrt ist. 

[0006] Durch diese Gestaltung lasst sich die erfindungsge- 
maBe Fordereinheil auBerhalb des Kraftstoffbehailers und 
des Schwalltopfes mit dem Fillerelement und dem Gehause- 
teil vormonticrcn und anschlicBcnd als vormonticrtc Einhcit 40 
in dem Schwalltopf montieren. Da der zu dem Fillerelement 
fuhrende Kanal ausschUeBlich innerhalb des Gehauseteils 
angeordnel ist, werden mehrfache Abdichtungen zwischen 
dem Gehauseteil und dem Filtcrclcment vcrmicdcn. Hicr- 
durch erfordert die erfindungsgemSBe Fordereinheil eine be- 45 
sonders geringe Anzahl von Bauteilen. Die erfindungsge- 
maBe Fordereinheil isl damii besonders einfach aufgebaut 
und lasst sich besonders kostengunstig ferligen. 
[0007] Zur weiteren Verringerung der Anzahl der Bauteile 
der erfindungsgemaBen Fordereinheil tragi es bei, wenn die so 
Saugstrahlpumpe einleilig mit dem Gehauseteil gefenigt isL 
[0008] Die Saugstrahlpumpe k5nnte beispielsweise uber 
eine Schlauchleitung mit der Kraftstoffpumpe verbunden 
sein. Zur weiteren Verringerung der Montage der erfin- 
dungsgemaBen F5rdereinheit tragt es bei, wenn das Geh§u- 55 
seteil einen Kanal fiir eine Treibmittelleitung der Saug- 
strahlpumpe hat. 

[0009] Eine getrennte Fertigung der Saugstrahlpumpe und 
des Gehauseteils ist meist erforderlich, wenn die Forderein- 
heil fur unlerschiedliche Schwalltopfe und Kraftstoffbehal- 60 
ter vorgesehen ist. Bei der getrennten Fertigung des Gehau- 
seteils gestaltet sich die Vonnontage der erfindungsgemaBen 
Fordereinheil besonders einfach, wenn das Gehauseteil die 
Saugstrahlpumpe beinhallet, oder eine Aufhahme fur die 
Saugstrahlpumpe oder eines Teilbereichs der Saugstrahl- 65 
pumpe aufweist. 

[0010] Die Verbindung des Gehauseteils mil der Kraft- 
stoffpumpe hat gemaB einer anderen vorteilhaften Weiter- 
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bildung der Erfindung eine hohe Stabilitat, wenn das Gehau- 
seteil einen ringformigen, gegen die Kraftstoffpumpe vorge- 
spannten Ransch aufweist. Weiterhin erfordert das Gehau- 
seteil hierdurch einen besonders geringen Materialeinsatz. 
[0011] Das Gehauseteil konnte beispielsweise mil einem 
aus Blech gefertigien Gehauseteil der Kraftstoffpumpe ver- 
rollt sein. Die Montage und die Demontage des Gehauseteils 
gestaltet sich jedoch gemafi einer anderen vorteilhaften Wei- 
terbildung der Erfindung besonders einfach, wenn das Ge- 
hauseteil eine Steckverbindung an der Kraftstoffpumpe auf- 
weist. 

[0012] sehr nahe beieinander angeordnelen Ein- und Aus- 
lassbereichen. Um Stromungsverluste zu vermeiden, erfor- 
dern die Einlassbereiche meist jedoch sehr groBe Abmes- 
sungen. Die erfindungsgemaBe Fordereinheil hat sehr ge- 
ringe Stromungsverluste und gestaltet sich dabei besonders 
kompakt, wenn der Kanal der Treibmi lie Ilei lung der Saug- 
strahlpumpe einen durch einen den Einlassbereich aufwei- 
senden Anschlussstulzen bis zu der Kraftstoffpumpe hin- 
durchgefuhrtes Rohrstuck hat. 

[0013] Insbesondere bei aus Kunststoff gefertigten Ge- 
hauseteilen erfordert die erfindungsgemaBe Fordereinheil 
besonders wenige zu montierende Bauteile, wenn das Filter- 
element einstiickig mit dem Gehauseteil geferdgt isl. Durch 
diese Gestaltung lasst sich das Fillerelement beispielsweise 
als Perforation einer Wandung des Gehauseteils ausbilden. 
[00141 Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfuhrungsformen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind 
zwei davon in der Zeichnung daigestellt und werden nach- 
foigend beschriehen. Diese zeigt in 

[0015] Fig. 1 einen unteren Teilbereich einer erfindungs- 
gemaBen Fordereinheil mit angrenzenden Bauteilen eines 
Kraftstoffbehailers im Teilschnitt, 

[0016] Fig. 2 eine Schnittdarstellung durch die Forderein- 
heil aus Fig, 1 enllang der Linie U-II, 

[0017] Fig. 3 ein Gehauseteil der erfindungsgemaBen For- 
dereinheil aus Fig. 1 in einer vergroBerten Schnittdarstel- 
lung enllang der Linie HI- ILL, 

[0018] Fig* 4 einen unteren Teilbereich einer weiteren 
Ausfuhrung der erfindungsgemaBen Fordereinheil im Teil- 
schnitt. 

[0019] Fig, 1 zeigt einen Bodenbereich eines Kraftstoff- 
behailers 1 eines Kraftfahrzeuges mil einer darin eingesetz- 
tcn Fordereinheil 2. Die F6rdcrcinhcit 2 umfaBl einen 
Schwalltopf 3 mil einer von einem Elektromotor 4 angelrie- 
benen Kraftstoffpumpe 5. Die Kraftstoffpumpe 5 hat ein 
zwischen zwei feslslehenden Gehauseteilen 6, 7 angeordne- 
tes, von dem Elektromotor 4 antreibbares Laufrad 8. In dem 
Laufrad 8 sind zwei Kranze von Schaufelkaiiunem 9-11 an- 
geordnel. Die Gehauseteile 6, 7 weisen im Bereich der 
Schaufelkammem 9-11 jeweils sich von einem Einlassbe- 
reich 12 zu einem Auslassbereich 13, 14 erstreckende teil- 
ringfbrmige Kan^e 15-17 auf. Die teilringfbrmigen Kanale 
15-17 bilden mit den Schaufelkammem 9-11 Forderkam- 
mem 18, 19 zur Forderung des Kraftstoffs. Da einander ge- 
geniiberslehende, radial auBere Schaufelkammem 9, 10 in- 
einander ubergehen, wird das Laufrad 8 in diesem Bereich 
axial durchslroml. Die Kraftstoffpumpe 5 isl damil als Sei- 
lenkanalpumpe ausgebildet. Bei einer Drehung des Laufra- 
des 8 wird Kraftstoff iiber ein Filterelemeni 20 aus dem 
Schwalltopf 3 angesaugt. Durch die radial auBere Forder- 
kammer 18 wird der Kraftstoff durch die Fdrdereinheit 2 zu 
einer nicht dargestellten Brennkraftmaschine des Kraftfahr- 
zeuges gefuhrt. Die radial innere Forderkammer 19 dient zur 
Forderung von Kraftstoff als Treibmi ttel zu einer Saug- 
strahlpumpe 21. Die Saugstrahlpumpe 21 saugt Kraftstoff 
iiber eine Offnung im Boden des Schwalltopfes 3 an und for- 
dert diesen in den Schwalltopf 3. 



10138838AU_> 



DE 101 38 838 A 1 
3 4 



[0020] Die Saugstrahlpumpe 21 und zu deiii Filterelemeni 
20 und der Kraftstoffpumpe 5 fiihrende Anschiussstucke 22, 
23 sind als gemeinsames Gehauseteil 24 gefertigt. Weiterhin 
weist das genieinsaiiie Gehauseteil 24 ein von der radial in- 
neren Forderkainnier 19 zu einer Duse 25 der Saugstrahl- 5 
pumpe 21 gefiihrtes Rohrsttick 26 mit Kanal 27. Das Gehau- 
seteil 24 weist zudem einen bis zu einem zwischen der Duse 
25 und einem Mischrohr 28 angeordneten Einlassbereich 29 
der Saugstrahlpumpe 21 gefuhrten Kanal 30 auf. Der Kanal 
30 ist durch den Boden des SchwalUopfes 2 gefuhrt. An dem 10 
dem Krafi si offbeh alter 1 zugewandlen Ende des Kanals 30 
ist ein Filterelemeni 31 angeordnet. Dieses Filtereleinenl 31 
ist einstuckig mi! dem Gehauseteil 24 gefertigt. Das An- 
schlussstiick 22 des Gehauseleils 24 ist. mittels eines O 
Rings 32 gegenuber dem unteren Gehauseteil 7 der Kraft- 15 
stoffpumpe 5 abgedichtet und lasst sich in dieses einstecken. 
Weiterhin hat das Gehauseteil 24 einen von dem in dem 
Schwalltopf 3 angeordneten Filterelement 20 bis zu dem 
Einlassbereich 12 der Forderkammem 18, 19 gefuhrten Ka- 
nal 33. Oberhalb des Einlassbereichs 29 der Saugstrahl- 20 
pumpe 21 befindet sich ein Sammelraum 34 fur anzusaugen- 
den Kraftstoff'. 

[0021] Fig, 2 zeigt, dass das Anschlussstuck 22 eine 
Trenn wand 35 zur Abtrennung des Kanals 33 des Einlassbe- 
reichs 12 der Forderkanunern von dem Sammelraum 34 hat. 25 
Das zu der in KIg, 1 dargestellten Diise 25 der Saugstrahl- 
pumpe 21 gefuhrte RohrstUck 26 ist durch den Sammelraum 
34 gefuhrt. Durch diese Gestaltung kann sich der radial in- 
nere teilringformige Kanal 17 iiber einen besonders groBen 
Winkelbereich erstrecken. Der radial auBere teilringformige 30 
Kanal 16 endet kurz vor dem Einlassbereich 12 der Kraft- 
stoffpumpe 5. 

[0022] Fig. 3 zeigt das die Kanale 27, 30, 33 aufweisende 
Gehauseteil 24 aus Fig. 1 in einer Schnittdarstellung entlang 
der Linie IH-III. Hierbei ist zu erkennen, dass das innerhaib 35 
des Schwalltopfes 3 angeordnete Filterelement 20 einen in 
den Kanal 33 des Gehauseteils 24 eingesteckten Stutzen 36 
und ein an dein Stutzen 36 befestigtes Filtergewebe 37 hat. 
Das Gehauseteil 24 lasst sich damit mit dem Filterelement 
20 zu cincr baulichcn Einhcit vormonticrcn und anschlic- 40 
Bend mit der Kraftstoffpumpe 5 aus Fig. 1 verbinden. Das in 
den Kraftstofifbehalter hineinragende Filterelement 31 hat 
ein einteiiig mit dem Gehauseteil 24 gefertigtes Filterge- 
webe 38 und bildct damit mit dem Gehauseteil 24 cine bau- 
liche Einheit. 45 
[0023] Fig. 4 zeigt eine Fordereinheit 39, bei der ein an 
der KraftsloUpunipe 5 befestigtes Gehauseteil 40 einen 
Hansch 41 aufweist. Dieser Flansch 41 wird von einem um- 
gebordelten Blechrand 42 der Kraftstoffpumpe 5 hintergrif- 
fen. Weiterhin hat das Gehauseteil 40 eine Aufnahme 43 50 
zum Einstecken einer einsLiickig gefertigten Saugstrahl- 
pumpe 44. Alternativ zu der einstuckigen Fertigung der 
Saugstrahlpumpe kann das Gehauseteil 40 auch eine nicht 
dargestellte Aufnahme fur einen Teilbereich der Saugstrahl- 
pumpe aufweisen. Das Gehauseteil 40 hat einen Kanal 45 55 
zur Verbindung des Einlassbereichs 12 der Kraftstoffpumpe 
5 mit dem innerhaib des Schwalltopfes angeordneten Filter- 
element 20, dnen Kanal 46 zur Verbindung der Saugstrahl- 
pumpe 44 mit dem Auslassbereich 14 der radial inneren For- 
derkammer 19 und einen Kanal 47 zur Verbindung des Ein- 60 
lassbereichs 29 der Saugstrahlpumpe mit dem in dem Kraft- 
stoffbehalter 1 angeordneten Filterelement 31. Das Gehau- 
seteil 40 hat einen Sammelraum 34 fur durch die Saugstrahl- 
pumpe 44 anzusaugenden Kraftstoff und ein Rohrstiick 49 
zur Aufnahme des Kanals 46. Ansonsten kann das Gehause- 65 
teil 40 wie das Gehauseteil 24 der Fordereinheit 2 aus Fig. 1 
ausgebildet sein. 



Patentanspruche 

1. In einem Schwalltopf eines Kraftsioffbehalters ei- 
nes Kraftfahrzeuges anzuordnende Fordereinheit mit 
einer zur Forderung von Kraftstoff zu einer Brennkraft- 
maschine des Kraftfahrzeuges voigesehenen Kraft- 
stoffpumpe, mit einer mit der Kraftstoffpumpe verbun- 
denen Saugsu-ahlpumpe zur Forderung von Kraftstoff 
aus dem Kraftstoffbehalter in den Schwalltopf und mit 
zumindest einem Filterelemeni zum Filtem von Kraft- 
stoff, wobei ein mit der Kraftstoffpumpe verbundenes 
Gehauseteil zumindest einen zur Fuhrung des Kraft- 
stoffs vorgesehenen Kanal aufweist, dadurch gekcnn- 
zcichnet, dass das Gehauseteil (24, 40) zur Halierung 
des zumindest einen Filterelementes (20, 31) ausgebil- 
det ist und der Kanal (30, 33, 45, 47) ausschlieBlich in- 
nerhaib des Gehauseteils (24, 40) von der Saugstrahl- 
pumpe (21, 44) und/oder von der Kraftstoffpumpe (5) 
zu dem Filterelement (20, 31) gefuhrt ist. 

2. Fordereinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Saugstrahlpumpe (21) einteiiig mit 
dem Gehauseteil (24) gefertigt ist. 

3. Fordereinheit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Gehauseteil (24, 40) einen Ka- 
nal (27, 46) fur eine Treibmittelleitung der Saugstrahl- 
pumpe (21, 44) hat. 

4. Fordereinheit nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Gehauseteil (40) eine Aufnahme (43) fiir die Saug- 
strahlpumpe (44) Oder eines Teilbereichs der Saug- 
strahlpumpe (44) aufweist. 

5. Fordereinheit nach zumindest einem der vorheige- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Ciehauseteil (40) einen ringtormigen, gegen die Kraft- 
stoffpumpe (5) vorgespannten Flansch (41) aufweist. 

6. Fordereinheit nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Ciehauseteil (24) eine Steck verbindung an der Kraft- 
stoffpumpe (5) aufweist. 

7. Fordereinheit nach zumindest cincm der vorhcrgc- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Kanal (27, 46) der Treibmittelleitung der SaugsU-ahl- 
pumpe (21, 44) einen durch einen den Einlassbereich 
(12) aufwciscndcn Anschlussstutzcn bis zu der Kraft- 
stoffpumpe (5) hindurchgefuhrtes Rohrstuck (26, 49) 
hat. 

8. Fordereinheit nach zumindest einem der vorhecge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Filterelement (31) einstuckig mit dem Gehauseteil (24, 
40) gefertigt ist. 

9. Fordereinheit nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Gehauseteil (24, 40) zwischen dem Einlassbereich (29) 
der Saugstrahlpumpe (21, 44) und der Kraftstoffpumpe 
(5) einen Sammelraum (34) hat. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



NSOOCIO: <DE 10138838A1J_> 




- Leerseite - 



THIS PAGE BLANK (mspto) 



;NSDCX:ID: <DE 10138838A1 J_> 



2EICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI 7: 

Offenlegungstag: 



DE10138838A1 
F 02 m 37/10 

6. Marz 2003 




Fig. 2 

102 700/190 



<DE 10138838A1 I > 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 Nummer: DE 101 38 838 A1 

lnt.Cl7: F02M 37/10 

Offenlegungstag: 6. Marz 2003 




A3 Ul 3A 29 A8 31 



Fig. A 



102 700/190 



MSDOCIO: <DE 10138838A1J_> 



